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ABSTRACT

The present paper introduces new estimates ofutmber of withheld animals of several medium
and large mammals on the roads in CR. The dataasssssed using a questionnaire that was
designed for the drivers of motor vehicles. Cangisl@ould fill the questionnaire in both paper and
electronic form on www.prejetazvirata.cz.

Our estimates are based on 672 completed quesiiesn&ach of the surveyed drivers said the
number of withheld animals and the number of mdesen in CR for the last five years, i.e.
between the years 2006- 2010. Such data were elitéon 573 pieces of withheld mammals on the
basis of 59.9 million miles driven which represedits2% of all miles driven in CR over the past 5
years. Our data suggest that each year there &ré0D4162 000 collisions with hare, 114 000-126
000 collisions with roe deer, 86 000-95 000 witHamestic cat, 26 000-29 000 with both species
of in the CR living hedgehogs, 21 000-23 000 witthbspecies of martens, 20 000-22 000 with fox
and 18 000-20 000 with a wild pig. In several gaspecies the expected mortality rate even
exceeds their annual harvest.

For roe deer, hare and wild boar, costs that wbeldpent on returning objects to their original
state were calculated. The total cost for theseetlspecies were calculated at 3 877.4-4 293.8
million CZK. From that among, 337.6-1 482.4 milli@ZK is attributable to the cost for the repair
of vehicles and 2 539.8-2 811.4 million CZK to ttwst of restoration of animals to the wild.
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uvoD

Kolize mezi motorovymi vozidly a zkdty pitahuji lidskou pozornost jiz mnoho dekad (Vincent
al., 1988; Bennet, 1991; Hlavé Anckl, 2001; Diaz-Varela et al., 2011). &p obiti na silnicich

a Zeleznicich se neustale&uji spoléné s rozsiujici se silnéni siti a zvySujici se rychlosti
vozidel. V dnesni dabjsou srazena zkdta mnoha lidmi vigha pravdpodobr ¢astji, nez dosud
Zijici zastupci stejného druhu vipds. Pritomnost kadavérse stala nedilnou séésti sodasnych
dopravnich koridar (Knutson, 1987). Ve svém hodnoceni ekologickéhguvkilnic Forman
a Alexander (1998) doSli k z&w, Ze v pibéhu poslednichiech dekad silnice ve spojeni
s automobily pravégpodobri piekonaly lov jako hlavniificinu amrti suchozemskych obratldvc

Cilem této prace bylo prasdnictvim dotazniku préidice zjistit co nejvice Udajo prejetych
ZivotiSich na uzemCR a nasledd provést odhad @tu srazenych savicvybranych drub na

celém uzemCR wetns odhadu moznych ekonomickych ztrat na usmrcenytiateeh a majetku.

MATERIAL A METODIKA

Data o kolizich automotiilse zviaty na izem€R byla zji¥ovana na zakladdotazniku, ktery byl
uréen fidicm motorovych vozidel. O existenci dotazniku inforala odborna periodika, ktera
jsou ugena pedevSim patelim a ochranim piirody (NaSe firoda a Froda), myslivém
(Myslivost: straz myslivosti) d@idicim automobil (Truck magazin). Dale o existenci dotazniku
informovaly i webové portaly (www.enviweb.e@zwww.priroda.cy Dotaznik bylo mozno vyplnit
bud’ v papirové, nebo elektronické podoklektronickou podobu dotazniku mohli zajemci wipl
na webové adrese (http://www.prejetazvirata.cz&dokehtm)), papirovou na vystavach Natura
Viva 2011 a Silva Regina 2012. Cilem bylo inforabo dotazniku v periodicicki na akcich,
které maji celonarodniho charakter, tak aby bydkéhy odpoudi ze vecteastiCR.

V dotazniku bylifidi¢i dotazovani na peet km, ktery najeli na silnicicBR za poslednichd let,
tedy od 1. 1. 2006 a na vSechnyiaté, ktera po tuto dobu srazili a téetn® téch piipadi kdy
zvite nedistalo lezet na silnici a po srazce se vzdalilatliZessifidici vzpomreli na ngjakou kolizi
tak jsme se dale ptali na druh, kraj a kategonninikace kde doSlo keistu, ndklady vynaloZzené
na opravu vozidla a zda doslghem stetu k ohrozeni posadky vozidla.

Pro druhy, u kterych jsme obdrzeli vice jak 10 zdmh o kolizich, jsme spdtali praimérnou
frekvenci kolizi (PFK) na milién najetych km jakoomer mezi p&tem nahlaSenych kolizi
a celkovym potem najetych km vSech dotazovanyatici. Druhy pro které bylo nahlaSeno ngén
jak 10 zéaznar, byly sloweny do skupin s podobnymi ekologickymi naroky, neiydy zcela
vylouéeny z dalSich vypit. Takto byl sloden jezek vychodni a jezek zapadni do skupiny jeZci,
kuna lesni a kuna skalni do skupiny kuny. HodndiK Byla vynasobena imérnym dopravnim
vykonem na Uzem€R, ktery byl vypaten jako pimér dopravnich vykoh z let 2006 — 2010.
Tyto Udaje poskytlo ministerstvo dopra@R. JelikoZ jsme fedpokladali, Ze pet nahlasenych
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najetych kilometit od fidi¢t nebude zcelaipsny, tak jsme ip vypoétech pditali s odchylkou
+- 5%.

Predpokladané pity sraZzenych zvat jsme poté porovnali s odhadovanou velikosti ey
danych drub a s Gdaiji o tlovcich. Udaje o gminosti jednotlivych druha udaje o Glovcich jsme
¢erpali z mysliveckych statistik, které posk§ibsky statisticky fad.

Dale jsme se pokusili ¥slit finanéni naklady, které vznikaji v souvislosti se srazkavirat

s automobily. Celkové naklady jsme relifil na ndklady spojené s opravou vozidel a na adkl
vynaloZené na navraceni srazenychratvélo girody. V souvislosti s ndklady na opravu vozidel
jsme v¥islili primérné néklady na jednu kolizi (PNJK) jako p&immezi vSemi nahlaSenymi
néklady a p&tem nahlaSenych kolizi. Hodnotu PNJK jsme potéaepbili fedpokladanym
poctem srazenych zkdt.

Pti oceréni srazenych zvét jsme pouzili sazebnik miniméalnich hodnot upigfee z¢ie, kterou
zpracoval Vyzkumny Ustav lesniho hospistié a myslivosti vCR. Tento material vychazi z
kalkulace néklatli na uvedeni &i do pivodniho stavu, tj. kalkulace nakiacha navraceni
obdobného jedince druhu dafimedy. Vyhodou tohoto postupu je, ZeSi problém ocemi
ekologické Skody (atkrpani jedince z populace a ekosystému) a chovdédy jejichz finagni
ohodnoceni jetasto problematické. Struktura ohodnoceni minimélnfidkladt na navraceni
jedince do pirody je nésledujici: néklady na odchyt jedince dfifizace, odchytové #&eni,
prace, atd.), naklady na nakup jedince (cené&tirny, cena lovu-trofeje), veterinarni Ukony
(vySeteni, vakcinace, atd.), ndklady na transport a pansi z&zeni, naklady na karanténovani
a adaptaci ze (zd&izeni, manipulace, atd.), administrativni naklatiaklady vynaloZzené na
navraceni samce, samice a ndtéddaného druhu byly zjomérovany. Vysledek pak byl vynasoben
s predpokladanym ptiem srazenych jedificdaného druhu (Havranek, 2010).

VYSLEDKY A DISKUZE

Ke dni 31.08.2011 bylo ziskano celkem 672 vygplth dotaznik. Ridi¢i ve svych odposdich
nahlasili celkem 760 ks srazenychiatj z toho 573 savc Jako nejasgji srazeny druh byl uveden
zajic polni 184 ks, dale srnec obecny 144 ksk&kaloméci 108 ks, jezek vychodni a zapadni 33 ks,
kuna skalni a lesni 26 ks, liska obecna 25 ks aeptivoké 23 ks. NahlaSené kolize s psem
domacim 9 ks, jezevcem lesnim 8 ks, jelenem evsopsk ks, veverkou obecnou 4 ksidam
evropskym 1 ks, muflonem 1 ks, ovci 1 ks a nutiiislbyli z dalSich vyp#t vylouceny, protoze

byl zaznamenan nedostatg patet jedind.

Za sledované obdobi, tedy mezi lety 2006 az 2018aseskych silnicich a dalnicich viméru
najelo 50 164 mil. km/rok. Dotazovatitli¢i za sledované obdobi zaznamenali celkem 59,9 mil.

ujetych km od jednohdidi¢ce byl 100 km, naopak nejvyssi 650 000 kmgctPaahlaSenych,
srazenych zvat, pimérnou frekvenci kolizi, odhad gtu srazenych zvat, lov zvfat v roce 2010,
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procentudlni vyjatkeni p@tu srazenych zvat na velikosti odlovu, fiedpokladanou velikost
populace a procentudlni vyjéhi pd&tu srazenych zvat na velikosti populace zobrazuje tab. 1.

Tab. 1 Fedpokladané reni paity srazenych zidt na silnicichCR a procentuélni vyja@ni echto
ztrat vzhledem k Glovku agrlpokladané velikosti populace vroce 2010. Hodrdtge pa'et
nahlaSenych jedinc Primérnou frekvenci kolizi (PFK) na milién najetych kemge spditali jako
porrer mezi patem nahlasenych kolizi a celkovyngeon najetych km vSech dotazovanyidicii.
PFK jsme poté znasobili imerem vSech najetych kmGR z let 2006 — 2010.

sirIT;l?crit/arlgﬁ Fﬁ5 Ifovc\é ztraty na velikost  ztraty na silnici/
druh N PFK %) 2010 silnici/ lov populace velikost populace
0, 0,
(ks) (Ks) 2010 (%) (ks) (%)

zajic 184 3,072 146 000 - 162 000 62483  233,7-259,3 288874 50,5-56,1
srnec 144 2,404 114000 - 126 000 119 838 95,1-105,1 310 506 36,7 -40,6
kocka 108 1,803 86000-95000 18525 464,2-512,8 - -

jezei 33 0,551 26000 - 29 000 - - - -

kuny 26 0,434 21000-23000 15731 133,5-146,2 79 798 26,3 - 28,8
liska 25 0,417 20000 -22000 74644 26,8 -29,5 62 253 32,1-35,3
prase 23 0,384 18000 -20000 143378 12,6-13,9 59 623 30,2 - 33,5

NaSe data nazwaji, Zze r@n¢ dojde k 146 000 — 162 000 srazkam se zajicem mpolhi4 000 —
126 000 srazkam se srncem obecnym, 86 000 — 95 R@fkou domaci, 26 000 — 29 000 sioia
nasimi jezky, 21 000 — 23 000 s&ota kunami, 20 000 — 22 000 s liSkou obecnou a O0B—
20 000 srazkam s prasetem divokym. Ztabulky jeielgbatrné, Ze ztraty na komunikacich
presahuji roni Glovek z roku 2010 u zajice polnihogky doméci, kun aiejme i srnce obecného.
Vzhledem k vysSi Ulovku je fiekvapujici relativd nizkad mortalita u prasete divokého. DalSim
zajimavym zji&nim je nizky poéet sraZzenych jeZk domnivame se, ze tomu tak je diky velikosti
jezka, diky niz &ejme jezek profidice predstavuje obtizhrozeznatelny a zapamatovatelny objekt.
Velikost zviete kdy siidi¢i bezpg&né mohou vzpomenout na srazku fejme odvisla od velikosti
kun ¢&i zajice. Dotaznik tedy népdstavuje vhodnou metodu rj¥ani vySe mortality pro druhy,
které jsou mensi nez zajickuna. Naopak diky poZzadavku na zaznamenavaihi fripadi kdy
zvite po srézce odejde a diky tomu, ii@#i¢ zaznamenava jen to co sam srazil na jednééstran
nemize dojit ke zdvojeni vstupnich udaji k jejich podhodnoceni wth pipadi kdy zvie je

z vozovky fidicem odstra#no a nebo kdyz je schopno samo opustisb komunikace a tedy
nedojde k podhodnoceni udlaj &ch druti, které sitidic¢i dobre pomatuji, tedy od velikosti zajice
a Wtsi.

Z porovnani Uddj o velikosti populace stpdpokladanymi ztratami na silnicich jéemmé, Ze
nejvyssi vliv na velikost populace ma mortalitaiaaja srné. Vérohodnost &chto Udaj je vSak
pochybna neltbnegesnost v odhadu velikosti populace z mysliveckéssitey jakozto vychoziho
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materialu je zcelaiejma. Napiklad neni mozné, abyfipuvadiné velikosti populace prasete

divokého o potu 59 623 ks bylo uloveno 143 378 ks. Velikost dape je tedy vidchto Gdajich
znainé podhodnocena.

Celkové kazdoreni néklady na srazky vozidel se zajicem polnimgcesm obecnym a prasetem
divokym se pohybuji v rozmezi 3 877,4 — 4 293,8. idil. Z tohoto naklady na opravu vozidel
piedstavuji interval od 1 337,6 — 1 482,4 mil & naklady na navraceni #af do girody rozmezi
2539,8 — 2 811,4 mil K Primérné néklady na opravu vozidla jsou nejvySSi getsts prasetem
divokym, 33 800 K, dale srncem obecnym 5 50@ K nakonec zajicem polnim 70@.K/zhledem

k ttmto Gdaim a vzhledem k pitu sraZzenych zvat prevazuji naklady na navraceni iati do
piirody nad néklady na opravu vozidel u srnce obezr@hajice polniho. U prasete divokého je
tomu naopak. fédpokladané naklady, které je nutno vynalozit, &t@déni nasledi kolizi se
zvitaty zobrazuje tab. 2.

Tab. 2 Kalkulace néklad Primérné néaklady na jednu kolizi (PNJK) jsme &ppali jako poner
mezi vSemi nahldSenymi néklady @tpan nahlaSenych kolizi.

. pramérné L.
naklady na naklady na  celkové naklady CeKove naklady
druh vSechny PNJK navracen na opravu na navraceni néklady celkem
nahlaSené (K¢) . . na opra . zvifat do girody (mil. Kg)
kolize (K¢) jedince do vozidel (mil. Kg) (mil. K&)
piirody (Kg) '
zajic 130800 700 3900 102,2 - 1134 569,4 - 631,8 71,686- 745,2
srnec 796770 5500 14600 627 - 693 1664,4 - 1839,6 2292582,6
prase 778050 33800 17000 608,4 - 676 306 - 340 914,4 - 1016
1337,6 - 1482,4 2539,8 -2811,4 3877,4-4293,8
ZAVER

Bylo potvrzeno, Ze mortalita Z@t na silnicich fedstavuje vyznamny zdroj jakiippdnich tak

i ekonomickych ztrat. NejvysSi mortalita byla zam®mana u zajice polniho, srnce obecného
a katky doméci. U wkterych druli jsou tyto ztraty tak vysoké, Zergkonavaji lov jako
pravdéépodobré hlavni @icinu jejich mortality. Dale I1ze konstatovat, Ze keynani tchto ztrat by
bylo poteba vynalozit enorninvysokeé finakini naklady.
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