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ABSTRACT

The analysis of driving force with using Coloumb’s theory brings the results describing slip
decrease in case of tirestamp lenght increasing and falling of contact pressure providing that
the tractor weight is constant. In fact, the slip is the biggest loss of engine power in range of
working speed between 4-12 kph, increasing of tirestamp leads to more effectively engine
power transmision and fuel consumption reduction. The measurement proved the fact that
better drawbar efficiency can be reached with tirestamp enlargement. Moreover, the fuel
consumption can be reduced as well as pollution.
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ABSTRAKT

Z rozboru pifenosu hnaci sily na podlozku s vyuzitim Coulombovy teorie je ziejmé, Ze
se zvétSujici délkou plochy otisku pneumatiky a snizujicim kontaktnim tlakem dochazi
k poklesu prokluzu pii zachovani neménné hmotnosti. JelikoZ prokluz tvofi v pasmu
pracovnich rychlosti 4 — 12 km.h™' nejv&tsi ztratovou slozku vykonu motoru, vede zvétieni
plochy otisku k efektivnéj§imu pfenosu vykonu motoru a tim uspote paliva. Méfenim bylo
prokazano, ze zvétSenim plochy otisku dochdzi k poklesu prokluzu a zvyseni tahové Gi¢innost,
ktera charakterizuje ti€innost pfenosu vykonu motoru na podlozku. Z toho divodu se snizila
meérnd tahova spotieba.

Kli¢ova slova: plocha otisku, traktor, spotfeba, tahova ti¢innost, pneumatika

UvVOD

Pneumatika tvofi spojovaci ¢lanek mezi podlozkou a traktorem. PiendSi hmotnost
traktoru a agregovaného naradi, hnaci a brzdici momenty a bocni sily na podlozku. Z pohledu
ucinnosti pfenosu vykonu motoru na podlozku méa vyznamnou ulohu plocha otisku

pneumatiky, nebot ovlivituje velikost smykového napéti v pudé, vyvolaného pifenosem



hnaciho momentu. Jak vyplyva z Coulombovy teorie poruseni materiald je smykova pevnost
pudy charakterizovana kohezi, vnitfnim tfenim a normalovym napétim Siméak a kol.(1990).
Z rozboru pifenosu hnaci sily na podlozku s vyuzitim Coulombovy teorie je ziejmé, Ze
se zvétSujici délkou plochy otisku a snizujicim kontaktnim tlakem dochazi k poklesu prokluzu
pti zachovani neménné hmotnosti. Jelikoz prokluz tvofi v pasmu pracovnich rychlosti 4 — 12
km.h™! nejvétsi ztratovou slozku vykonu motoru, vede zvyseni plochy otisku k efektivngjsimu
prenosu vykonu motoru a tim uspote paliva.

Se zvétsujici plochou otisku dochazi také k poklesu kontaktniho tlaku mezi traktorem a
podlozkou, ktery ovlivituje nezadouci zhutnéni pidy. Nizky kontaktni tlak je dilezity zejména
pii jizdé po nakyptené pudé nebo pide s vyssi hmotnostni vlhkosti, kterd je na zhutnéni
nejcitlivéjsi. Vzhledem ke skuteénosti, Ze je v CR zhutnénim ohrozeno 40 az 45 % vsech pid
Novak (2000), je tteba vénovat této problematice zvySenou pozornost.

Problematikou snizovani kontaktniho tlaku se zabyvaji také vyvojova oddéleni vyrobcii
pneumatik pro zemédélské stroje, jehoz vysledkem jsou nové typy pneumatik, které umoziuji
pracovat pfi minimalnim tlaku husSténi az 40 kPa. NejnovéjSim zastupcem ze skupiny
nizkotlakych pneumatik je Michelin Xeobib. Uvedeny typ pneumatiky se stal také zajmem
rozsahlého terénniho meéfeni, ve kterém se sledoval vliv velikosti plochy otisku a tlaku
husténi pneumatiky na  tahové vlastnosti traktoru John Deere 6920S a energeticko
vykonnostni ukazatele traktorové soupravy John Deere 6920S + Lemken VariDiamantlO.
Problematice pienosu vykonu motoru na podlozku se zabyvala fada autorti napt. Grec¢enko
(1963 a 1994), Semetko a kol. (1986) a Bauer,Sedlak (2004).

Smykova pevnost zemin je popsana Coulombovym zadkonem:

To = C+0,.tge [Pa] (1
kde: c ... koheze [Pa]
gs ... sttedni kontaktni tlak [Pa]
@ ... thel vnitiniho tfeni v padé [°]

Jelikoz je smykova pevnost 1, také rovna podilu:

= [pa] (2)

max
0

kde: Fymax ... maximalni hnaci sila [N]
S ... plocha otisku pneumatiky [m?]
muze se ze vztaht (1) a (2) vypocitat hnaci sila pfenesena na podlozku:

F,. =S,.c+G.tgo [N] (3)

hmax



Z rovnice (3) je ziejmé, ze se zvétSujici se plochou otisku nartistd hnaci sila. Rovnice (3)
ovSem nepostihuje vliv plochy otisku na velikost prokluzu, ktery je nositelem ztratového
vykonu. Proto je nutné analyticky vyjadiit zdvislost prokluzu na souciniteli zabéru pomoci
kritérii vyplyvajicich z prabéhu funkce 7= f(j). Pro tyto Ucely se pouziva bilinearni
aproximace. Vzhledem k tomu, Ze je bilinearni aproximace nespojitd, musi se vypocet rozd¢lit
pro oblast elastickou a plastickou. Pfitom se vychazi z vyjadieni elementarni hnaci sily ve

sty¢né plose:

F, =b.[ 1(j).dx [N] (4)

S S

kde: b ... sitka plochy otisku [m]
T ... smykové napéti [Pa]
1 .... d¢lka plochy otisku [m]
@ ... thel vnitiniho téeni v pidé [°]
e Pro ptfimkovou ¢ast prokluzovy kiivky, kdy jmax < jk, zemina se chova jako elasticky
material
5= ] (5
Ly,
kde: ji ... charakteristicky posuv zeminy [m]
W... souCinitel zabéru [-]
1 .... délka plochy otisku [m]
Um. .. maximalni soucCinitel zabéru [-]
e Pro hyperbolickou ¢ast prokluzovy kiivky, kdy jmax = jk, zémina se chova jako
plasticky material
s=t Mo (6)
2jp, —H
Ze vztahu (5) a (6) vyplyva, ze prodlouzenim délky plochy otisku se prokluz zmensuje
v obou castech prokluzovy kiivky a tim se zvySuje G€innost pfenosu vykonu motoru na

podlozku.

MATERIAL A METODIKA

1. Méreni tahovych vlastnosti



Me¢éteni vlivu plochy otisku pneumatik na tahovou charakteristiku traktoru John Deere
6920S bylo provedeno pii pouziti tvou typl pneumatik s riznou Sitkou plasté. Jednalo se o
pneumatiky:

I. Pneumatiky s izkym plastém (standardni)

Pfedni naprava: 14.9 R28 Agribib, tlak husténi 250 kPa

Zadni naprava: 18.4 R28 Agribib, tlak husténi 255 kPa

II. Pneumatiky s Sirokym plastém (nizkotlaké)

Pfeni naprava: Michelin 520/60 R28 Xebib, tlak husténi 75 kPa
Zadni naprava: Michelin 650/60 R38 Xebib, tlak husténi 65 kPa

Déle bylo provedeno pro variantu s izkym a Sirokym plastém meétfeni energeticko-
vykonnostnich parametrli orebni soupravy traktoru John Deere 6920S agregovaného s pluhem

Lemken Vari Diamant10. Charakteristika traktoru a navésného pluhu je uvedena v Tab. 1.

Tab. 1 Technické parametry méfeného traktoru a pluhu

Charakteristika traktoru

Vyrobce John Deere (D)
Typ 6920S Autopowr
Druh Vznétovy-Common  Rail s turbodmychadlem a

mezichladi¢em stlaceného vzduchu (vzduch/chladici kap.)

Valct 6
Palivova nadrz 2501
Jmenovity vykon 118 kW (ECE R24)
Jmenovité otacky 2100 min™
Pocet mth 2092
Ptevodovka Autopowr, Diferencialni hydrostatickd, Jeden jizdni
rozsah.
Charakteristika pluhu
Vyrobce Lemken (D)
Rok vyroby 2004
Vyrobni oznaceni VariDiamant10
Typ navésny, oboustranny oto¢ny, orebni télesa s vyménnym

dlatem a hrudi odhrnovacky, péro na kiidle odhrnovacky,
zahrnovac rostlinnych zbytk.
Pocet orebnich téles 6+1

Teoreticky celkovy

pracovni zabér 180 — 385 cm




Pfi méfeni bylo dbano norem CSN ISO 789-7 a CSN 30 0415. Méfeni bylo realizovéano
na pozemku Bfezi v katastru obce Tyn nad Vltavou. Na pozemku byly vyméteny tfi 30 m
meétici useky. Mezi kazdym méficim tsekem byla 40 m draha pro nastaveni a ustaleni
métenych parametr. Vyska spojovaciho ocelového lana mezi traktory byla nastavena u vSech
meéteni na 1 m. Pfi méfeni piekondval traktor John Deere 6920S odpor traktoru John Deere
7810 jehoz velikost se pro kazdy tsek postupné zvySovala az do oblasti nejvyssich prokluza.
Mgéieni probihalo na tfi pojezdové rychlosti 5, 8 a 10 km.h™ pfiplné dodavce paliva.
V kazdém méficim useku byla zméfena tahova sila, spotfeba paliva, otdcky motoru, ¢as na
projeti useku a drdha ujetd na 5 otoceni hnacich kol obou naprav pro vypocet prokluzu.
M¢étena data byla uklddana s frekvenci 20 Hz na jednotnou ¢asovou osou.

Pro kazdou pojezdou rychlost a typ pneumatiky byl naméten valivy odpor. Pro vypocet
prokluzu byla naméfena teoretickd dréha pii jizd€ traktoru bez zatizeni tahovou silou a pii
vleceni jinym traktorem u kazdé ze zkouSenych pneumatik.

Z namétenych udaji byl pro sestaveni tahové charakteristiky vypocten tahovy vykon,
meérna tahova spotieba, prokluz a tahova u¢innost.

Tahovy vykon

P, =F v, [kW] (7)

kde: F;...tahova sila [kN]
Vp ...pojezdova rychlost [m.s™]
Prokluz

(8)
0= % -100 [%]
kde:  &... celkovy prokluz
d1...prokluz kol pfedni napravy
82...prokluz kol zadni népravy

Meérna tahova spotieba

V..
m =—2"P ¢ (kW' h] ©)

pt
t

kde:  Vyn ... hodinova spotieba paliva [Lh]
p ... hustota paliva [kg.I"']
Hustota paliva se vypocitala podle rovnice (10).

p=-0,67786.1 +844,5807 [kg.m™] (10)

Tahova ucinnost



P
7, =100 [%] (11)

kde: P;...maximdlni tahovy vykon [kW]

P. ...maximdlni vykon motoru [kW]

2. Meéreni energeticko-vykonnostnich parametra traktorové soupravy

Pro ucely zkousky byly pouzity stejné pneumatiky jako v pfipadé¢ meétfeni tahovych
vlastnosti. Tlak husténi byl vzhledem k dotiZeni traktoru od navésného pluhu odlisny nez pti
méfeni tahovych vlastnosti. Velikost tlaku husténi byla vzdy v souladu s dovolenymi
hodnotami uvadénymi vyrobcem.

Pfi méfeni byly nastaveny tyto tlaky:
I. Pneumatiky s uzkym plastém
Pfedni naprava: 14.9 R28 Agribib 250 kPa
Zadni naprava: 18.4 R28 Agribib 255 kPa
II. Pneumatiky s Sirokym plastém
Preni naprava: Michelin 520/60 R28 Xebib 75 kPa
Zadni naprava: Michelin 650/60 R38 Xebib 100 kPa

Meg¢ieni probihalo na stejném pozemku jako v pfipad¢ tahovych zkouSek. Orebni
soupravu tvofil John Deere 6920S a Sestiradlicny navésny pluh Lemken Vari Diamantl0.
Pfed métfenim probchlo sefizeni a nastaveni zébéru pluhu, které se jiz b&hem zkousek
neménilo. Regula¢ni hydraulika byla nastavena potenciometrem na pozici 5 (silova regulace).
Traktor mél stale zapnuty pohon ptfedni népravy a uzavérku zadni napravy. Rucnim
akceleratorem byla nastavena plnd dodavka paliva. Na pozemku byly vyméfeny tii 30 m
méfici useky. Mezi kazdym meéficim usekem byla 40 m drdha pro nastaveni a ustaleni
métenych parametri. V kazdém méficim useku byla v 5 mistech zmétena hloubka, pracovni
zabér a draha ujetd na 5 otoceni hnacich kol obou naprav pro vypocet prokluzu. Dale se méfil
Cas na projeti usekem, otaCky motoru a spotieba paliva. M¢éfend data byla ukladana
s frekvenci 20 Hz na jednotnou ¢asovou osou. Pro vypocet prokluzu byla namétena teoreticka
draha pfi jizd¢ traktoru v brazdé€ s vyhloubenym pluhem u kazdé ze zkouSenych pneumatik.

Z naméfenych 0daji byl vypocten primérny zabér pluhu, primérnd pracovni hloubka,
vykonnost soupravy a spotieba paliva.

Primeérny pracovni zabér pluhu



B — i=1 [m] (12)
kde: n - pocet méfenti [-]

b; - i-t¢ méfeni zdbéru pluhu

Primeérna hloubka orby

h=""— [m] (13)
n
Efektivni vykonnost soupravy
W, _5 [ha.h] (14)
T,
kde: S — zorand plocha [ha]
T — ¢as na projeti useku [h]
Hektarova spotieba
Q,, =% [Lha™] (15)

Kde: Q — spotieba paliva na projeti useku [1]

Hodinova spotieba

Q=2 [h] (16)
Tl
Meérna spotreba
Q 3
=——.1000 [ml.m 17
Q. Sh [ ] (17)

3. Metodika vytvareni otisku pneumatik
U méfenych pneumatik byly sejmuty jejich otisky pro vypocet stfedniho kontaktniho
tlaku. Podle normy CSN 30 0415 a CSN 30 0523 byl otisk pneumatiky ziskan vicenasobnym
zvednutim a spusténim kola bez posunu traktoru ve vodorovné roviné az do uplného

vykresleni otisku. Pfitom se po kazdém spusténi pootoci o thel odpovidajici Sifce vystupku



desénu pneumatiky . Vysledna plocha byla zméfena v biometrické laboratoti LDF na MZLU
Brno.
Systém terénniho méteni byl navrZzen moduldrné a zahrnoval tfi zédkladni ¢asti:
1. sbér dat analogovych veli¢in realizovanych méficim systémem Spider8 od spole¢nosti
HBM (tahova sila, okamzita rychlost)
2. sbér dat zinterni komunika¢ni sit¢ CAN ptfes PCMCIA kartu spolecnosti National
Instruments (spotfeba paliva, teplota paliva, zatiZeni motoru atd.)

3. snimdani polohy a ostatnich idaji modulem GPS spole¢nosti Garmin.

VYSLEDKY A DISKUZE

Vzhledem k po¢tu 124 méieni a frekvenci snimani dat 20 Hz jsou uvedeny pouze
vybrané hodnoty, které byly statisticky a graficky zpracovany do tabulek a grafi.

Vysledky méteni plochy otiskll a sttednich kontaktnich tlakii jsou uvedeny v Tab.2 a na
Obr.1. Ze srovnani standardni pneumatiky Agribib a nizkotlaké pneumatiky Michelin je
ziejmé, ze pouzitim nizkotlaké pneumatiky dochazi ke zvyseni plochy otisku a tim poklesu
sttedniho kontaktniho tlaku. U kola ptfedni napravy pii pouziti nizkotlaké pneumatiky doslo
ke zvétSeni plochy otisku o 54,6 % a u kola zadni napravy o 102,3 % oproti standardni
pneumatice Agribib. Velikost plochy otisku se projevila na hodnoté stitedniho kontaktniho
tlaku, ktera se snizila u nizkotlaké pneumatiky pod 100 kPa limitujici hranici utuzeni ptdy

Grecenko (1994).

Tab.2 Vysledky méreni otiskti pneumatik pfi tahovych zkouskach

Tlak Stredni kontaktni tlak
Plocha
. . . husténi Gs
Naprava Pneumatika otisku b [kPa]
(cm®)
na kolo ro traktor
[kPa] kol pro trakt
Piedni o
14.9 R28 Agribib  1373,1 250 162,36
kolo
Zadui 149,33
M 184 R28 Agribib 11814 255 134,47
kolo
Predni Michelin 520/60
. 2123,0 75 104,85
kolo R28 Xebib 94.57
Zadni ~ Michelin 650/60 ’
2390,0 65 66,46

kolo R38 Xebib




Obr.1 Srovnani plochy otisku mezi pfedni pneumatikou Agribib a Michelin
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@ ZvétSeni plochy otisku ( pneumatika 54,61 102,30
Agribib = 100%) [%]

Pro zjisténi vlivu velikosti plochy otisku na trakéni vlastnosti traktoru byly pouzity

standardni pneumatiky Agribib a nizkotlaké pneumatiky Michelin, které jsou
charakterizovany v Tab.2. Za timto uCelem byla naméfena tahova charakteristika pii
pojezdovych rychlostech 5, 8 a 10 km.h™' uvedend na Obr. 2. Pi pojezdové rychlosti
10 km.h™" byla u nizkotlakych pneumatik naméfena o 14,7 % vy$i tahova G&innost pri
poklesu mérné tahové spotieby o 12,7 % ve srovndni se standardnimi pneumatikami. Rozdil
ve spotiebé tak &ini 0,57 1 za hodinu provozu. P pojezdové rychlosti 5 km.h" byla u
nizkotlaké pneumatiky naméfena o 29,2 % vy$si tahova G€innost pfi poklesu mérné tahové
spotieby o 22,3 %. Rozdil ve spotieb¢é tak ¢ini 1,66 1 za hodinu provozu. Z tahové
charakteristiky vyplyvd, Ze zvétSenim plochy otisku je vykon motoru pfenaSen s vyssi
tahovou ucinnosti, nebot’ se snizi velikost ztratového vykonu prokluzem a valenim. Tato
skutecnost se projevila nartistem tahové sily a tahového vykonu. Vys$§i tahova ucinnost
znamena ve vysledku snizeni mérné tahové spotieby. Rozdily tahovych vlastnosti se zvysSuji
s klesajici pojezdovou rychlosti ve prospéch nizkotlaké pneumatiky. Vysledné parametry

tahové charakteristiky pfi nejvyssim tahovém vykonu jsou uvedeny v Tab. 3.



Tab. 3 Vybrané parametry tahové charakteristiky

Standardni pneumatiky (Agribib)

Parametry pii nejvy$sim tahovém vykonu

) ) ) M¢érna tahovd  Nejvyssi
Pojezdova Tahovy vykon . jl"ve?hova spotfeba tahova sila
rychlost Tahova sila ucinnost
A% P Ft Nt mp; -1 "
kb [kW] [kN] (%] [g kW .h'] [kN]
10 69,57 33,90 60,50 355,60 39,60
67,80 38,50 58,96 384,86 41,93
43,79 42,70 38,08 487,80 44,90
Nizkotlaké pneumatiky (Michelin)
10 79,82 38,90 69,40 315,73 45,30
75,60 43,40 65,74 331,11 53,32
56,61 52,00 49,23 378,28 57,48
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Obr. 2 Tahové charakteristika traktoru JD 6920S pfi pouZiti tzkych a Sirokych pneumatik

Siroké pneumatiky (nizky tlak) — — Uzké pneumatiky (vysoky tlak) \

naméfena na pozemku zpracovaném talifovym podmitaéem a valenim.

Posledni skupina meéfeni se zaméfila na ovéfeni vysledkli tahovych zkouSek pfi
zpracovani pudy. Z agrotechnickych operaci byla vybrana orba, nebot’ patii k energeticky
nejnaro¢néj$im operacim v rostlinné vyrobé a dochazi pii ni také k nejvétsim ztratdm vykonu
motoru prokluzem. Vzhledem k tomu, ze zadni naprava traktoru byla dotizena o 1020 kg od
navésného pluhu, muselo dojit ke zvyseni tlaku husténi této ndpravy na 100 kPa. Tlak ptedni
napravy zustal na hodnoté jako pfi tahovych zkouskach. Nastaveni orebni soupravy ziistalo
pro zkousené pneumatiky stejné, predevsim se to tykalo zabéru pluhu, hloubky a regulacni

hydrauliky. Pro vyhodnoceni vlivu plochy otisku pneumatik na vykonnostné energetické



parametry bylo pouzito testovani pritkaznosti rozdilu mezi dvéma priiméry. Nulova hypotéza
byla vzdy zvolena tak, aby smétovala proti pfedpokladanym pozitivnim ucinkiim zvétSené
plochy otisku. Pro testovani byly zvoleny efektivni hektarova vykonnost, efektivni hektarova
spotieba a prokluz traktoru.

e Hj = V¢tsi plocha otisku pneumatik nema vliv na sniZzeni velikosti prokluzu

Dvouvybérovy parovy t-test na stfedni hodnotu

Uzké Siroké
pneumatiky pneumatiky
Pramér [%] 24,73 18,68
Rozptyl 15,51 4,19
Pozorovani 6 6
t stat 6,56
t krit 2,57 a=0,05
t krit 4,03 a=0,01

Nulova hypotéza se zamita na hladiné vyznamnosti a = 0,01, takze rozdil mezi priméry je
vysoce prukazny a tedy vétSi plocha otisku pneumatik s vysokou priikkaznosti plisobi na

snizeni prokluzu.

e Hj = Vétsi plocha otisku pneumatik nema vliv na zvétSeni efektivni vykonnosti

Dvouvybérovy parovy t-test na stfedni hodnotu

Uzké Siroké
pneumatiky pneumatiky
Pramér [ha.h™'] 1,17 1,28
Rozptyl 0,009 0,018
Pozorovani 6 6
t stat 4.47
t krit 2,57 a=0,05
t krit 4,03 a=0,01

Nulova hypotéza se zamitd na hladiné¢ vyznamnosti a = 0,01, takze rozdil mezi priméry je
vysoce prukazny a tedy vétSi plocha otisku pneumatik s vysokou priikaznosti plisobi na

zvétSeni efektivni vykonnosti.

Hy = Vétsi plocha otisku pneumatik nema vliv na snizeni hektarové spotieby paliva



Dvouvybérovy parovy t-test na stfedni hodnotu

Uzké Siroké
pneumatiky pneumatiky
Pramér [L.ha™'] 27,12 24,70
Rozptyl 3,78 3,80
Pozorovani 5 5
t stat 6,22
t krit 2,78 a=0,05
t krit 4,60 a=0,01

Nulové hypotéza se zamitd na hladiné vyznamnosti a = 0,01, takze rozdil mezi priméry je
vysoce prukazny a tedy vétSi plocha otisku pneumatik s vysokou priikaznosti plisobi na

snizeni hektarové spotieby paliva.

Vysledky statistického testovani v uvedenych ptipadech prokdzaly, Ze vétsi plocha
otisku s vysokou priukaznosti plisobi na snizeni prokluzu, zvySeni efektivni hektarové
vykonnosti a snizeni efektivni hektarové spotieby. Pokud budeme brat parametry naméfené
s uzkou pneumatikou jako 100%, potom doSlo pfi pouziti Siroké pneumatiky ke snizeni
prokluzu o 24,5 %, zvySeni efektivni vykonnosti o 9,4 % a sniZeni hektarové efektivni

spotieby o 8,9 %.

ZAVER

Cilem méfeni bylo zjistit vliv plochy otisku na tahové vlastnosti traktoru a na energeticko
vykonnostni parametry orebni soupravy. Za timto ucelem byly naméfeny tahové
charakteristiky se standardni (Gzkou) a nizkotlakou (Sirokou) pneumatikou. Dale bylo
provedeno se stejnymi pneumatikami métfeni orebni soupravy, kde se sledovaly vykonnostné
ekonomické parametry. Z vysledkl vyplyva, ze pouzitim nizkotlakych pneumatik dochéazi ke
snizeni prokluzu hnacich kol traktoru, coz se projevilo zvétSenim tahového vykonu a tahové
sily. Rozdily tahovych vlastnosti se zvySuji s klesajici pojezdovou rychlosti ve prospéch
nizkotlaké pneumatiky. Pfi pojezdové rychlosti 5 kmh™ byla u nizkotlaké pneumatiky
naméiena o 29,2 % vyssi tahova ucinnost pii poklesu mérné tahové spotieby o 22,3 %. Rozdil
ve spotiebé tak ¢inil 1,66 1 za hodinu provozu. Pfi vyhodnoceni vlivu plochy otisku
pneumatiky na energeticko vykonnostni parametry orebni soupravy se vyuzilo statistického
testovani pruméru. Vysledky statistického testovani prokazaly, ze vétsi plocha otisku
s vysokou priukaznosti piisobi na sniZzeni prokluzu, zvySeni efektivni hektarové vykonnosti a

snizeni efektivni hektarové spotteby. Pokud budeme brat parametry namétfené s uzkou



pneumatikou jako 100%, potom doslo pii pouziti Siroké pneumatiky ke snizeni prokluzu o

24,5 %, zvyseni efektivni vykonnosti 0 9,4 % a snizeni hektarové efektivni spotieby o 8,9 %.
Z uvedenych vysledkli vyplyvé, Ze za podminek ve kterych probéhlo méfeni se

pneumatika s vétsi plochou otisku pozitivné projevila ve sledovanych parametrech, které ve

vysledku znamenaji snizeni energetické naro¢nosti traktorovych souprav.

Prispévek vznikl pii FeSeni vyzkumného projektu NAZV MZe CR OF 4080 s ndzvem
., Vyzkum energeticky méné narocnych technologii rostlinné vyroby “.
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